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Lastvogn, let, 4 x 4
Indledning
| slutningen af 1950 erne gnskede det danske forsvar at anskaffe en let lastvogn med firehjulstreek. Bag-
grunden herfor var de indhgstede erfaringer med Dodge WC-serien, der var blevet modtaget som vaben-
hjeelp efter 2. verdenskrig (perioden 1951 til 1955). Haerkommandoen var naet til det resultat, at der eksiste-
rede et behov for en lastvogn med hgjere lasteevne end WC-serien.
Forsvarsministeriet (FMN) bemyndigede i en skrivelse af 18. oktober 1957 Forsvarets Krigsmateriel Forvalt-
ning (FKF) til at anskaffe 6 stk. lastvogne med henblik pa at gennemfare en markedsundersggelse.
Karetgjerne blev indkgbt og opbygget i perioden januar til juni 1958, og selve afprovningen fandt sted i tids-
rummet 15. juli til 15. september samme ar.
Inden afpravningen var karetgjerne kort op til ca. 2.000 km, og ved afprgvningens afslutning havde de gen-
nemsnitligt kert ca. 2.700 km.
Afprgvningen blev foretaget af Sektion Il under Den Motortekniske Afdeling (MTA) ved FKF.

Afprgvningen
Afpravningen af de indkebte keretgjer omfattede falgende punkter:

l. Kaoretajernes konstruktion

Il. Karsel
a. Bedommelse af forholdene for motorfgreren under karsel
b. Undersgagelse af karetajernes egenskaber ved karsel pa vej
C. Undersggelse af karetgjernes egenskaber ved karsel i terraen
d. Undersggelse af benzingkonomien
e. Undersggelse af materiellets tilstand under og efter praven

M. Pakningsforsgg

V. Undersggelse af vedligeholdelses- og reparationstjenesten
V. Undersggelse af reservedelsproblemerne

VL. Undersggelse af udgifterne i f.m. en eventuel anskaffelse
VII. Samlet konklusion

De enkelte karetajer

Hermed er det blevet tid til at lofte slaret for, hvilke karetgjer der var blevet udvalgt til afprgvning. Det drejede
sig om vesttyske Unimog 404S og Borgward B2000 A/O' 1,5t (gl)2 samt amerikanske Dodge W300M (Fig.
1).
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Unimog S404 (Fig. 2) var en vide-
reudvikling af Unimog 402, og kom
pa markedet i maj 1955, hvor den
blev standardkeretgji 1,5T klassen
i det vesttyske Bundeswehr (BW).
Forinden havde Frankrig indkabt
1.100 stk. til sine veebnede styrker.
Vognen var forsynet med en ben-
zinmotor meget lig de motorer der
blev brugt i de samtidige 220 og
230 personvognsmodeller.

Den blev indledningsvis produceret
med bade abent og lukket farerhus

Fig. 1

! A/O = Allrad/Otto-motor = firehjulstraek/benzinmotor
2 gl = gelandegéngig = terraengaende



(typerne S404 og S404.1).
Unimog’s danske forhandler var (er) Bohnstedt-Petersen A/S.

Borgward B2000 A/O 1,5t (gl) (Fig. 3) var en vide-
reudvikling af 0,75t udgaven, der kom pa markedet
i 1955. Af sidstneevnte blev der leveret over 5.600
eksemplarer til BW i perioden 1955 til 1961.
Teknisk var de 2 typer ens, og adskilte sig primeert i
mal og tilladt totalvaegt. Motoren, der var ens for
begge modeller, blev ogsa anvendt i den samtidige
Hansa Limousine. 1,5t udgaven var udviklet som en
konkurrent til Unimog’s model S404, men blev
fravalgt af BW.

Borgward blev i Danmark forhandlet af Dansk
Oversgisk Motor Industri A/S (DOMI).

Dodge W300M (Fig. 4) var en videreudvikling af WC-
serien rettet mod det civile marked. Produktionen
startede i november 1945 og fortsatte frem til 1968.
Modellen blev i perioden videreudviklet med bl.a.
synkroniseret gearkasse (1955), servostyring som
tilvalg (1958), spil som tilvalg (1958) samt en storre
motor i 1961.
Modellen var ogsa kendt under betegnelserne "M601”
og "T137”
Til afprevningen var Dodge 'n blevet opbygget i 2
forskellige udgaver. Dels som vist pa Fig. 4 med plant
< S I : lad benaevnt "type B”, dels i en udgave mere lig WC-
Fig. 3 serien (Fig. 5) benaevnt "type A”, hvor ladet var ned-
bygget mellem bagskeermene.
Forhandlingen af Dodge & hos Skandinavisk Motor Co. A/S (i dag VW).

Der var som tidligere naevnt indkebt i alt 6 lastvogne.
Medens 2 stk. Unimog og 2 stk. Borgward blev leve-
ret feerdigbygget, blev de 2 stk. Dodge indkebt som
chassiser og opbygget af FKF.

Koretgjernes konstruktion

| rapportens afsnit | blev de 3 kombattanter beskrevet
pa felgende punkter: Chassis, aksler, opbygning,
motor, transmission, styretgj, bremser, el-anlaeg,
seerligt tilbehgr og en samlet konklusion. At ga i dyb-
den med de enkelte punkter vil fgre for vidt, men her
folger delkonklusionen for de 3 koretgjer:

- Unimog: Koretojets opbygning ma betegnes som szerdeles hensigtsmaessigt konstrueret. Det bor
endvidere fremheeves, at til trods for den store ladhajde ligger tyngdepunktet alligevel lavt som falge
af motor- og gear-bloks lave placering.

Lasteevnen var angivet til ca. 1.100 kg. eller 10 mand.

- Borgward: Koretajet ma betegnes som mindre hensigtsmeessigt konstrueret, idet bl.a. dets
dimensioner er for store, nar ladplads og ydeevne tages i betragtning. Lasteevnen var angivet til ca.
1.300 kg. eller 12 mand.

- Dodge: Koretagjets opbygning ma betegnes som hensigtsmaessigt konstrueret. Bl.a. ma naevnes, at
dets opbygning er preeget af en vis robusthed, ligesom tyngdepunktets lave beliggenhed (iszer for
type A) fremmer dets stabilitet.



Korsel

Vognene blev afpravet pa 5 forskellige discipliner som
beskrevet i afsnittet "Afpravning”. Karsel blev foretaget
bade med og uden last samt med 1 T pahasngsvogn
med last.

Herunder fglger et resumé af bedemmelsen af de 3
vognes praestationer (pkt. b og ¢):

- Unimog: Ud fra et karselsteknisk synspunkt ma
Unimog uden tvivl betegnes som vaerende det
bedst egnede karetoj. Ikke mindst pa grund af
dets store frihajde, dets saerlige ophaeng og let
betjente differentialespaerre er det i besiddelse
af en vis smidighed ved korsel i terreen, ligesom

veegtfordelingen giver det en god udnyttelse af
forhjulstreekket.

Til gengaeld ma det siges, at det er en mangel ved kaoretojet, at det skal vaere forsynet med snorkel
ved passage af vandhindringer. Ligeledes er karsel med personel samt karsel uden last ret ubeha-
geligt.

Materielmaessigt set giver koretojet ikke umiddelbart noget robust udtryk, idet bl.a. savel gearkasse
som kobling virker svage.

- Borgward: Dette koretaj ma betegnes som det mindst egnede til terreenkersel. Dels er dets
beveegelser (vridninger i chassis, svingning i karosseri) meget voldsomme, dels bevirker dets op-
bygning (stort ruf med stor ladhojde og dermed fare for vaeltning) at det er meget uhandterligt for
motorforeren.

Materielmaessigt virker chassisrammen svag, ligesom styretajet burde vaere steerkere. Som en man-
gel ma endvidere nzevnes den forholdsvis lave frihgjde.

- Dodge: Dodge er rent terreenkorselsteknisk set et godt koretoj. Dets store motorkraft kombineret
med en tilpas rolig og langsom reaktion over for terreenets ujeevnheder gor det til et egnet koretoj
dets forholdsvis lave frihajde til trods.

Selv om det pa enkelte punkter ligger under Unimog, ma dets evne til at passere de foreliggende
forhindringer siges at veere tilfredsstillende.

Hertil kommer ydermere, at det materielmaessigt set gor et robust indtryk. Som en decideret
svaghed ma dog neevnes den foromtalte lave frihajde.

Benzingkonomien (pkt. d) for de 3 vogne s& saledes ud:

Karsel pa landevej Karsel i terreen
Unimog 4.5 km/I 3,3 km/I
Borgward 6,3 km/I 4,1 km/|
Dodge 4.5 km/I 2,9 km/|

Dette sammenholdt med det i STANAG® 2810 fastsatte krav pa 500 km (300 miles) vedrarende karetgjers
reekkevidde gav falgende konklusion:

- Unimog: Benzinbeholdningen (120 liter) ma suppleres med 1 stk. 20 liter benzindunk. Som folge af
koretajets seerlige ladopbygning, er der her tale om en speciel tysk benzindunk, idet den standardi-
serede danske type vanskeligt vil kunne fa plads.

- Borgward: Benzinbeholdningen (90 liter) ma suppleres med 1 stk. 20 liter benzindunk.
- Dodge: Den nuvaerende benzinbeholdning (65 liter) ma suppleres med 4 stk. 20 liter benzindunke.
En anden losning gér pa eventuelt at erstatte den nuvaerende benzintank med en starre tank med

f.eks. en kapacitet pa 90 liter, hvorved antallet af 20 liter dunke nedskeeres til 2.

Materiellets tilstand (pkt. e.) under og efter pragven blev belyst ved en omtale af de defekter, der opstod og
blev afhjulpet under afpravningen:

3 STANAG = STANDardisation AGreement = NATO standard



Unimog:
Bremser justeret én gang, bremsetromler udboret og ny bremsebelaegning pamonteret bremsebakker.
Arsag: Belaegning slidt ned fra 6 mm til 2 — 3 mm.

Motor adskilt og repareret efter kersel gennem vand.
Arsag: Jordfyldt vand suget gennem luftindtaget og ind i motor med det resultat, at de seks plejlsteenger og
krumtapakslen blev bajet, foruden at lejerne blev deformerede.

Koblingsbelaegning udskiftet to gange som falge af "glidende” kobling.
Arsag: Belaegningen slidt op.

Gearkasse repareret.
Arsag: Synchromesh-anordning itu.

Termostat udskiftet i kolesystemet.
Arsag: Motoren blev for varm ved korsel i terreen.

Borgward:
Styretoj efterspaendt talrige gange.

Arsag: Styrearmene er tilbojelige til at blive lose.

Fortaj repareret.
Arsag: Kardanled i venstre forhjul knust.

Chassisrammen rettet op.
Arsag: Deformation opstéet ved bagakslens gentagne slag mod rammen under karsel i terraen.

Bremser justeret.
Arsag: Bremserne har tilbajelighed til “at heenge”.

Benzintankholder rettet op.
Arsag: Som falge af den relative lave placering, er benzintanken let udsat for stod ved passage af forhin-
dringer.

Smaudretninger af buler m.v. pa karosseri.
Arsag: Folger efter vaeltning.

Dodge:
Udskiftning af venstre forfieder.

Arsag: Fjederen knaekket.

Fastspaending af lost styrehus en gang.

Pakningsforsgg
Pakningsforsggene (undersggelsens pkt. lll), som skulle foretages ved de enkelte vabenarter, var ikke udfart

ved rapportens udfeerdigelse.

Vedligeholdelses- og reparationstjenesten

Undersggelsen af vedligeholdelses- og reparationstjenesten (pkt. 1V) gav fglgende konklusion:

Taget under et viser denne undersogelse af de vedligeholdelses- og reparationsmaessige problemer, at
Borgward og Dodge ma betegnes som liggende nogenlunde pa linie, hvad disse arbejder angar, medens
Unimog ma betegnes som et temmelig kompliceret koretoj.

I undersogelsens pkt. V (undersogelse af reservedelsproblemerne) oplyses det at udgifterne til opleegning af
reservedele anslas til henholdsvis 3.700,- kr. for Unimog og Borgward samt 1.500,- kr. for Dodge ‘ens ved-
kommende. Til belysning af prisforskellene opgives eksempler pa reservedelspriser sdledes:



Art: Unimog: Borgward: Dodge:

Motor 4.800,00 kr. 4.500,00 kr. 2.700,00 kr.
Topstykke 440,00 kr. 340,00 kr. 75,00 kr.
Plejistang 32,00 kr. 25,00 kr. 29,00 kr.
Stempel 49,00 kr. 38,00 kr. 28,00 kr.
Knastaksel 76,00 kr. 115,00 kr. 84,00 kr.
Krumtapaksel 410,00 kr. 420,00 kr. 390,00 kr.
Vandpumpe 83,00 kr. 96,00 kr. 67,00 kr.
Termostat 17,00 kr. 44,00 kr. 9,00 kr.
Oliepumpe 79,00 kr. 89,00 kr. 56,00 kr.
Benzinpumpe 57,00 kr. 55,00 kr. 29,00 kr.
Karburator 223,00 kr. 239,00 kr. 119,00 kr.
Chassisramme 1.860,00 kr. 1.500,00 kr. 1.400,00 kr.

Udgifter i f.m. eventuel anskaffelse
Anskaffelsespriserne var som nedenfor anfart, safremt den samlede levering 13 i starrelsesorden 100 til 200
karetajer:

Unimog: Borgward: Dodge:
Feerdigopbygget koretoj (1) 33.400,00 kr. (2) 28.350,00 kr. 24.825,00 kr.
Ekstra for spil 1800,00 kr. 4450,00 kr. 2.225,00 kr.
For ovenstaende i alt 35.200,00 kr. 32.800,00 kr. 27.150,00 kr.
Ekstra for 2-leder trykluftbrem-
ser 2.000,00 kr. - 1.650,00 kr.
Samlet pris 37.200,00 kr. 32.800,00 kr. 28.700,00 kr.

(1) Inkl. 1 stk. snorkel

(2) Inkl. 2-leder bremsesystem (standard)
Foruden de ovennaevnte anskaffelsesudgifter, pdregnede man en udgift pa mellem 1.000,- og 1.500,- kr. til
veerktoj og tilbehor samt klargoring.

Samlet konklusion

Et af hovedformadlene med undersogelsen har veeret at foretage en sammenligning mellem det i civil handel
vaerende Dodge Power Wagon chassis suppleret med militert praeget lad- og farerhusopbygning og de to
tyske fabrikater, Unimog og Borgward, der er direkte opbygget til taktiske formal.

En sammenligning mellem koretojernes ydeevne m.v. og dels de i STANAG 2810, Annex "A” og "B” stillede
krav, dels de af generalinspektorerne stillede onskelige krav har givet folgende resultat:

- Unimog: Opfylder alle Annex "A” krav bortset fra udvidet vadeevne (kan dog udstyres med det
nodvendige "waterproofing kit”). Koretajet opfylder endvidere de af generalinspektorerne stillede
krav bortset fra vinkel ved tilkorsel: 50 °

- Borgward: Som for Unimog opgivet.

- Dodge: Opfylder alle Annex "B” krav bortset fra vinkel ved frakersel, hvor koretajet mangler 2°i at
klare det onskelige krav (35 9. Vedrorende Annex "A™-kravene er storstedelen af disse opfyldt, idet
kun folgende ikke er opfyldt: Fornsevnte vinkel, spaendingen i det elektriske anleeg, drejediameter,
korsel over trin samt udvidet vadeevne.

Dette, sammenholdt med de tidligere gennemgaede afprevninger m.v. kan slutteligt resumeres i falgende:

- Unimog: Et szerdeles hensigtsmaessigt opbygget taktisk koretaj, der er relativt let at kere under alle
forhold. Materielmaessigt set virker karetajet dog noget spinkelt, ligesom det vedligeholdelses- og
reparationsmeessigt er temmelig kompliceret. Koretojet er det dyreste anskaffelsesmeaessigt (ca.
8.000,- kr. mere end Dodge), ligesom priserne pa reservedele er hgj.

- Borgward: Et mindre hensigtsmaessigt opbygget taktisk karetaj, ndr dets lasteevne tages i betragt-
ning. Det er temmelig ubehageligt at kore bortset fra god vej. En fordel ved karetajet er dets mindre
benzinforbrug (6,3 km/I pa landevej). Materielmeessigt set virker koretojet ikke seerligt robust. Vedli-
geholdelses- og reparationsmeessigt er koretajet i hovedsagen konventionelt i dets opbygning. Re-
servedelspriserne er hgjere end for Dodge, men lavere end for Unimog. Anskaffelsesprismaessigt



ligger koretajet ca. midt imellem Dodge og Unimog.

- Dodge: Et hensigtsmeaessigt opbygget karetaj, der er behageligt at kere under alle forhold. Materiel-
maessigt set virker karetojet robust. Benzinforbruget er temmelig stort (4,5 km/I pa landevej). Repa-
rationsmeessigt volder karetajet ingen problemer. Savel det samlede karetoj som reservedelene er
langt billigere i anskaffelse.

Konklusion

Under forudsaetning af at de planlagte pakningsforsog ikke bringer nogen forskydning i det foreliggende slut-
resultat, er sektionen af den opfattelse, at der i det foreliggende tilfeelde bor indkobes koretajer af typen
Dodge.

Vedrorende tyske fabrikater er sektionen endvidere af den opfattelse, at det eneste koretoj, der kan have en
vis interesse er Unimog, idet dette koretaj ma betegnes som det mest terraeengdende af samtlige tre koreto-
Jfer.

At sektionen det sidstneevnte til trods alligevel vil ga ind for Dodge, skyldes bl.a. folgende:

- Koretgjet er prisbilligt (ca. 8.000,- kr. billigere),

- Dets reservedele er billigere, ligesom det har 60 % reservedele faelles med den eksisterende %4 T
Dodge 4 x 4,

- Koretojet har gode terreengdende egenskaber (selv om frihajden kun er 27 cm); det ma sdledes
understreges, at koretojet pa mange omrader var pa fuldt hajde med Unimog,

- Vedligeholdelses- og reparationsmaessigt er Dodge langt at foretreekke. Det kan i denne forbindelse
endvidere oplyses, at en eventuel overgang til Unimog vil fa alvorlige konsekvenser savel for repara-
tionstjenesten (reparationer vanskelige at gennemfare) som for uddannelsen af motormekanikere,

- Koretogjet tilfredsstiller det primeere, stillede krav; storre laddimensioner og storre lasteevne,

- Koretojet er tilstraekkeligt robust opbygget.

Afslutning
Vedlagt rapporten var et hdndskrevet sammendrag af resultaterne af pakningsforsggene fra de respektive

vabenarters generalinspektarer. Panser- og ingenigr-tropperne foretrak Unimog, artilleriet og telegraftrop-
perne Dodge og fodfolket kunne anvende alle 3 typer.

Det endelige resultat er velkendt, idet Danmark anskaffede ca. 600 stk. Dodge W300M i perioden 1962 til
1967. Vognene blev leveret som chassis og fik eftermonteret dansk-producerede lad eller karosser. En stor
del var forsynet med et 2 tons frontspil af fabrikat Braden.

Foruden lastvogn blev typen anvendt som bl.a. kontorvogn, fiernskrivervogn, pejlevogn, feltkabelvogn, radio-
keedevogn og feltambulance.

De farst leverede vogne havde 1-kreds bremsesystem.

Typen blev i gennem sidste halvdel af 1980 erne aflgst af bl.a. MAN 8.136, Mercedes-Benz 240GD/28 og
Landrover 109 S Il atheengig af opgave.
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